Das sagen die Ingenieure von Suzuki

Keljl Sasaki (Produktplanung)

Verantwortlich fiir die Festigkeitsanalyse.
Seit 5 Jahren Mitarbeiter bei Suzuki.

Beim DF300A war ich hauptsachlich fiir die Computeranalyse des
Getriebes im Unterwasserteil verantwortlich. Dabei konzentrierten
wir uns auf die Frage, wie wir Zuverldssigkeit und Lebensdauer
des Unterwasserteils erhéhen kdnnten, ohne Abstriche bei der
Fahrleistung in Kauf zu nehmen. Die neuesten Computeranalyse-
instrumente halfen uns dabei, das Getriebe sehr viel strapazier-
fahiger zu konstruieren. Gleichzeitig mussten wir jedoch gewahr-
leisten, dass das Getriebegehduse robust und starr genug war,
um das System der selektiven Drehrichtung aufzunehmen. In der
Endversion ist es zwar etwas groRer als das alte Getriebegehause,
doch dank der Computeranalyse konnten wir ein Gehduse mit
geringerem Wasserwiderstand konstruieren. Insgesamt sind nun
Fahrleistung und Zuverldssigkeit dieses Gehduses besser als vor-
her. Wir sind sehr stolz auf das Endprodukt unseres Flaggschiffs
und hoffen, dass moglichst viele Bootsfahrer es ausprobieren
werden.

Masaya Nishio (Entwicklung und Design)

Verantwortlich fiir die Elektronik. Seit 5 Jahren Mitarbeiter bei Suzuki.

Ich habe das Trolling-System, das beim DF90A eingefiihrt wurde,
an den DF300A angepasst. Bei Mehrfach-Motorisierung mit dem
DF90A musste jeder montierte AuBenbordmotor mit einem
Schalter einzeln bedienbar sein. Beim DF300A sorgt dagegen das
BCM (Boot-Kontroll-Modul) dafiir, dass die einzelnen Motoren
mit einem einzigen Schalter angesteuert werden kdnnen. Anfangs
hatten wir einige Schwierigkeiten bei Mehrfach-Motorisierungen,
doch nach wiederholter und detaillierter Analyse der Probleme,
wie z. B. der Ubertragung bzw. der Deaktivierung der Trollin
Einrichtung und der Steuerung der Warnsummer, konnten wir ein
bedienerfreundliches System konstruieren.

Masahiro Nanba (erprobung)

Verantwortlich fiir die Erprobung.
Seit 4 Jahren Mitarbeiter bei Suzuki.

Fiir den DF300A haben wir ein fortschrittlicheres Lean-Burn-
System entwickelt, indem wir das System, das urspriinglich fiir
den DF90A/80A/70A und den DF60A/50A/40A entwickelt wurde,
mit dem Drive-by-Wire-System des DF300 kombiniert haben.
Weiterhin erzielen wir durch die Verwendung des 02-Feedback-
Systems stabilere und sauberere Emissionen im Vergleich zum
Vorgéngersystem, da das Luft-Kraftstoffverhéltnis genauer be-
rechnet werden kann. Bei der Entwicklung haben wir darauf
geachtet, eine Balance zwischen niedrigem Kraftstoffverbrauch
und Fahrverhalten zu erzielen. Mit Hilfe des Lean-Burn-Systems
und des 02-Feedback-Systems haben wir viel Zeit darauf
verwendet, beides in Einklang zu bringen, ohne Abstriche beim
Fahrverhalten machen zu missen. Wir meinen, dass diese
Technologie Suzukis Flaggschiff wiirdig ist und wir damit allen
Bootsfahrern ein zufriedenstellendes Produkt liefern.

Shuichi Sugiyama (Entwicklung und Design)
Verantwortlich fiir das Unterwasserteil.
Seit 6 Jahren Mitarbeiter bei Suzuki.

Das Schwierigste bei der Entwicklung des Systems der selek-
tiven Drehrichtung war, die richtige Balance zwischen Struktur
und Haltbarkeit des Getriebes zu finden. Um dies erfolgreich
zu meistern, haben wir uns an die Grundlagen gehalten. So
liefert ein Getriebe dann die n&tige Funktion und Langlebigkeit,
wenn das Kerngeriist stabil ist. Deshalb haben wir bei der
Anordnung der Zahn r darauf geachtet, Antrieb und Propel-
lerwellen moglichst auf einer Ebene anzuordnen. Dies verbes-
sert die Getriebeleistung. Suzuki ist der erste AuBenbord-
motor-Hersteller der Welt, der ein System der selektiven Dreh-
richtung anbietet. Ich freue mich schon auf den Tag, an dem
wir auf die Entwicklung von AuRenbordmotoren zuriickblicken
werden und uns an ,die alten Tage erinnern werden, in denen
Gegenlaufermodelle produziert wurden“.

s Way of Life!
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DF300A SPEZIFIKATIONEN

[ MODELL | DF300A
MOTORTYP Viertaktmotor, DOHC, 24 Ventile

P Sequenzielles elektronisches Mehrpunkt-
KRAFTSTOFFZUFUHRUNG Kraftstoffeinspritz-Syste
SCHAFTLANGE mm (in.)

ANLASSERSYSTEM

GEWICHT kg (Ibs.)

attriekabel, ohne Propeller und Mot

ANZAHL DER ZYLINDER )

HUBRAUM cm3 (cu.in.) 4.028 (245,6)

BOHRUNG x HUB mm (in.) 98 x 89 (3,81 x 3,46)

MAXIMALE LEISTUNG kW(PS)/min* 220,7 (300)/6000

VOLLASTBETRIEB
DREHZAHLBEREICH min* 5700-63

ZONDANLAGE | VollvansistorZindaniage |
Sile

PROPELLERGROSSE (in.) Standard und Gegenlaufig

Durchmesser x Steigung 16 x 17 15-1/2 x 17

16 x 18,5 15-1/4 x 19
3-Blatt SST 16 x 20 15 x 21

16 x 21,5 14-3/4 x 23

16 x 23 14-1/2 x 25

16 x 24,5 14-1/2 x 27

16 x 26

16 x 27,5 < (Nur Standard-Drehrichtung)

Unterwasser-Propellernabenauspuff
Gummi-Rutschkupplung

* Boote und Motoren gibt es in vielerlei Variationen. Fragen Sie Ihren zustandigen Handler nach dem richtigen Propeller.
Wahlen Sie diesen so aus, dass bei vollstandig gedffneter Drosselklappe der empfohlene Drehzahlbereich erreicht wird.

Lesen Sie die Bedienungsanleitungen bitte aufmerksam. Und denken Sie daran, der Genuss von Alkohol und anderen
Drogen ist nicht mit Bootfahren vereinbar. Tragen Sie bei Bootsfahrten immer eine Schwimmweste. Beim Betrieb eines
AuBenbordmotors sollten Sicherheit und Verantwortung stets an erster Stelle stehen.

Wir von Suzuki bitten alle Bootsfahrer um eine sichere Fahrweise und Respekt fiir die Umwelt.

Spezifikationen, Aussehen, Ausriistung, Farben, Materialien und andere Produkte von Suzuki in diesem Katalog kdnnen
vom Hersteller jederzeit ohne Ankiindigung verandert werden und sie kdnnen abhangig von den ortlichen Bedingungen
und Anforderungen unterschiedlich ausfallen. Einige Modelle sind in manchen Landern/Gebieten nicht erhdltlich. Jedes
Modell kann ohne vorherige Ankiindigung eingestellt werden. Wenden Sie sich bitte hinsichtlich moglicher Anderungen
an lhren Héandler vor Ort. Die Gehdusefarbe kann von der Farbe in der vorliegenden Broschiire abweichen.

ABMESSUNGEN

VORNE
+*

1LAJ782 (11.1) |
l_ 497 (19.6) 497 (19.6) _I

630 (24.8)

154 (6.1) A
— 11 X:1148 (45.2) XX:1263 (49.7)

778 (30.6)

821 (32.3)

SUZUKI
SELECTIVE ROTATION

DF300A %%

Lean Burn

MASSEINHEIT: mm (inch)
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DF300A LEAN BURN PRODUKTINFORMATION

Das neue Unterwasserteil

Die groten Veranderungen am DF300A wurden am Unter-
wasserteil vorgenommen. Es wurde fiir die selektive Dreh-
richtung von Suzuki umgestaltet, dem weltweit ersten
System, das eine Umstellung von der standardmaRigen
Rechtsdrehung des Propellers auf die Linksdrehung in
einem Modell erlaubt. Das System beinhaltet den Neuauf- /
bau des Getriebes im Unterwasserteil, wodurch der AuRen-.
bordmotor entweder in der Standarddrehrichtung nach :
rechts, oder auch in die entgegengesetzte Richtung be-
trieben werden kann. Der Linksldufermodus kann durch
einen Dongel im Stromkreis im Motorraum eingeschaltet
werden.

Wie der DF300, so nutzt auch der neue DF300A ein aggres-
sives Gesamtiibersetzungsverhaltnis von 2,08:1, wodurch
ein 16-Zoll-Propeller (406 mm Durchmesser) verwendet
werden kann, der mit verschiedenen Steigungen zur opti-
malen Leistungsentfaltung fiir eine Vielzahl von Booten

erhdltlich ist. Ein verbesserter Getriebeaufbau sorgt fiir o .
langere Haltbarkeit und durch den doppelten Wassereinlass Doppelter Kiihlwassereinlass

Die Weltneuheit von Suzuki -
Der erste AuRenbordmotor m
selektiver Drehrichtung

Vereint Rechts- und Linkslauferbetrieh
in einem Motor

Seit seiner Einfiihrung ist Suzukis Flaggschiff, der DF300, ein ..
Vorzeigemodell in Sachen Technologie, Fortschritt und Design.

Als erster Viertakt-AuRenbordmotor mit 300 PS (220,7 kW) setzte wird die Motorkiihlung enorm verbessert. Die Motorkiihlung erfolgt mit
= e : ; Wasser, das durch Wasserein-
er neue MaBstabg h|n5|chtllgh Power ur.ld Performance bei ; Suzuki selektive Rotatlon L T e ke
kompakter Bauweise und geringem Gewicht und erntete daftr Wenn an groReren Booten mehrere AuBenbordmotoren gefiihrt wird. Mit Hilfe der dop-
den Innovationspreis der NMMA. Durch Kombination der montiert werden sollen, werden {iblicherweise ein Motor pelten Wassereinldsse wird der SESSRIEE
i) _ ) Ly mit Standarddrehrichtung und ein Motor mit gegenlaufiger Wasserdurchfluss im Unter-
fortschrittlichen Lean-Burn-Technologie mit der Prazisions- Drehrichtung installiert, damit das Boot kursstabil lduft und ~ wasserteil erhdht und somit
i ii i i sich nicht auf eine Seite neigt. Der DF300A ist mit einem eine bessere Kiihlwirkung
steuerung vo.n SU?UKI kann der DF300A uber einen breiten speziellen Getriebe ausgeriistet, welches es ermaglicht erzielt. Durch die Platzierung
Drehzahlbereich hlnweg kraftstoffsparend und umweltfreund- den Propeller auch in entgegengesetzter Drehrichtung des vorderen Einlasses am
. rotieren zu lassen. Mit der selektiven Rotation von Suzuki Bug des Getriebegehauses
lich gefahren werden. ist es nicht mehr ndtig einen eigens dafiir hergestellten wird besonders bei hohen
Der neue DF300A ist mit Suzukis ,Selektiver Drehrichtung* Motor mit gegenldufigem Antrieb zu kaufen. Unter Verwen-  Geschwindigkeiten viel Wasser aufgenommen. Der
o dung eines speziellen Dongels, welcher mit dem internen zweite Einlass ist zudem tiefer platziert. Dadurch kann
aUSgeStattet Damlt |St er der erSte AUBenbordmOtor der Welt, Stromkreis verbunden Wird, andert sich die Getriebedreh- der DF300A auch in seichtem Wasser gefahren werden.
der den Rechts- und Linkslduferbetrieb in einem Motor vereint. richtung von Standard auf Gegenlaufig. Nun noch den
richtigen Propeller montieren.* EUERIDE 00 EETER

Durch AnschlieRen eines Dongels an den Stromkreislauf im
Motorraum kann der Motor als Linkslaufer mit links drehendem
Propeller gefahren werden.*

Das Unterwasserteil verfligt Giber einen doppelten Wasser-
einlass, wodurch der Motor mit mehr Wasser gekiihlt werden
kann. Der neue DF300A tragt das groRe neue ,S“-Logo von
Suzuki auf der Motorhaube und kennzeichnet ihn damit als
technologisch fortschrittlich.

* Setzen Sie sich unbedingt mit lhrem Vertragshandler in Verbindung, bevor Sie von der Standarddrehrichtung auf die
entgegengesetzte Drehrichtung umstellen (oder umgekehrt).

Diese weltweit einzigartige Technologie bei AuRenbord-
motoren wurde durch eigens konstruierte spezial Zahn-
rader, Antriebswelle und Lager im Unterwasserteil erreicht, - N T
welche effizient und zuverlassig in der Standarddrehrich- e : g
tung oder im gegenldufigen Modus arbeiten.

NEUER DF300A MARKE A

Wasserlinie

Differenz von 101,86 mm.

*Kontaktieren Sie Ihren Handler bevor SUZUKI
die Drehrichtung geandert werden soll. SELECTIVE ROTATI(_)N

Das neu gestaltete Getriebegehduse

mit geringem Wasserwiderstand

Der DF300A ist mit einem neu entwickelten Getriebe-
gehduse mit geringem Wasserwiderstand ausgestattet.
Es wurde speziell fiir das neue Getriebe mit Selektiver
Drehrichtung von Suzuki entwickelt. Um eine langere
Lebensdauer des Getriebes zu gewahrleisten, ist das
Gehdause groRer als jenes des Vorgangermodells. Durch
seine weichere und hydrodynamischere Form gleitet
es mit weniger Widerstand und damit besser durch

das Wasser. Die Bereiche mit dem gré3ten Widerstand

Kenndaten des neuen DF300A

e Maximale Leistung 300PS (220,7kW), 4,0 Liter Hubraum, DOHC, 24 Ventile,
V6-Motor. Das Flaggschiff DF300A liefert jede Menge Power und Dreh-

Extrem lange Haltbarkeit

Mit Einfiihrung der neuen Selektiven Drehrichtung von sind in der nachfolgenden Abbildung rot dargestellt.

moment.
e Das Unterwasserteil ist mit Suzukis ,Selektiver Drehrichtung” - einer

Suzuki wurde das Getriebe im Unterwasserteil mit einer
anderen Metalllegierung, etwas groReren Zahnraddurch-
messern und dadurch besserer Stabilitdt neu gestaltet.

Die Zahnrader sind durch Warmebehandlung speziell ge-

Der Vergleich zeigt deutlich, dass die neue Form des
Unterwasserteils mit weniger Widerstand durch das
Wasser gleitet.

Weltneuheit - und einem doppelten Wassereinlasssystem ausgestattet.

e Die Prazisionssteuerung von Suzuki (ein elektronisches Drosselklappen-
und Schaltsystem) ermdglicht geschmeidiges und energisches Schalten.

e Das Lean-Burn-System von Suzuki liefert zusammen mit der Prazisionss-
teuerung enorme Kraftstoffeinsparung tiber einen breiten Drehzahlbereich
hinweg sowie geschmeidige Lastwechsel, wenn Leistung bendtigt wird.

e Das 0,-Feedback-System sorgt flr saubere Emissionen.

hartet, wodurch sie besonders widerstandsfahig werden.

< Hoch Niedrig =

NEUER DF300A BISHERIGER DF300



DF300A LEAN BURN PRODUKTINFORMATION

Die Lean-Burn-Technologie von Suzuki

Das innovative Lean-Burn-System von Suzuki wurde zuerst bei der
Modellreihe DF90/80/70 unter groRem Beifall sowohl der Bootsfahrer
als auch der Medien eingefiihrt. Es berechnet anhand der Betriebs-
bedingungen den Kraftstoffbedarf voraus und erméglicht so, dass der
Motor durch ein mageres Luft-Kraftstoff-Verhaltnis mit einem effizien-
teren Kraftstoffgemisch gefahren werden kann. Die Vorziige sind tiber
den gesamten Drehzahlbereich spiirbar, denn durch diese neue Tech-
nologie werden enorme Verbesserungen bei der Kraftstoffersparnis
vom niedrigen bis in den hohen Drehzahlbereich erzielt. In Kombina-
tion mit der Prazisionssteuerung, dem elektronischen Drosselklappen-
und Schaltsystem von Suzuki, kann der Fahrer die Motordrehzahl pra-
zise steuern und somit {iber einen groRen Drehzahlbereich sparsam
fahren. Weiterhin ist mit dieser Kombination tiber den gesamten
Drehzahlbereich hinweg ein geschmeidiger Lastenwechsel maglich.
Interne Tests zeigen, dass der neue DF300A bei Marschgeschwindig-
keit im Vergleich zum urspriinglichen DF300 ohne Magergemisch-
Technologie 14% weniger Kraftstoff

ohne LeistungseinbuRen verbraucht.

Vergleich des Kraftstoffverbrauchs pro 1 Liter Kraftstoff
(Neuer DF300A im Vergleich zum ersten DF300)

km/e

Neuer DF300A

» hesser

Original DF300

14% Kraftstoffeinsparung im Vergleich
zum urspriinglichen DF300, hauptsachlich
im Cruisingbereich, in dem der Motor
iberwiegend gefahren wird.

Trolling Cruising High-speed rpm

Die Daten in der Grafik stammen aus internen, unter einheitlichen
Bedingungen durchgefiihrten Tests. Abhangig von unterschiedlichen
Bedingungen, wie etwa Design, GroRe und Gewicht des Bootes sowie
Wetterbedingungen etc., konnen die Ergebnisse variieren.

Das 0,-Sensor-Feedback-System

Der DF300A ist mit einem 0,-Sensor-Feedback-System ausgestattet,
mit dessen Hilfe sauberere und stabilere Emissionen erzielt werden.
Das System regelt das Kraftstoff-Luft-Verhaltnis Giber den gesamten
Betriebsbereich des Motors und stellt unabhangig von der Motordreh-
zahl immer die optimale Kraftstoffmenge zur Verfiigung.

s N
Extrem sauber und effizient

Die fortschrittliche 4-Takt-Technologie von Suzuki sorgt fiir extrem sauberen
und effizienten Betrieb, der die Standards der EU-Richtlinie fiir Sportboote
(Richtlinie 2003/44/EC des Europaparlaments und des Rates) erfiillt. Fiir diese
Technologie haben wir auBerdem Drei-Sterne-Bewertungen der kalifornischen
Luftreinhaltungskommission CARB, (California Air Resources Board) erhalten.

» RCD
F
EMISSIONS STANDARDS

EURO 1 Emissions Standards
(EU Directive 2003/44/EC) Label

CARB Three-Star Label

Das Maximale in Sachen Leistung durch moderne
Suzuki-VVT-Technologie (Variable Ventilsteuerung)

Die Suzuki-Ingenieure haben den &4-Liter V6-Motor mit einer aggres-
siven Nockenform entwickelt, der maximale Leistung und Performance
im oberen Drehzahlbereich bietet. Diese Nockenform in Verbindung
mit der modernen variablen Ventilsteuerung (VVT) von Suzuki verleiht
dem DF300A zusatzliches Drehmoment, das Aufenborder fiir die
Beschleunigung vom unteren in den mittleren Drehzahlbereich be-
notigen. Die variable Ventilsteuerung
sorgt dafiir, dass die Einlassventile
offnen, bevor die Auslassventile voll-
standig geschlossen sind. Dadurch
entsteht eine voriibergehende Uber-
lappung, wahrend beide Ventile
gedffnet sind. Mithilfe der variablen
Ventilsteuerung kann diese Uberlap-
pungszeit erhoht bzw. vermindert
werden, indem die Einlasszeit tiber
die Nockenwelle verandert wird.
Dadurch erreichen wir optimale
Ziindzeitpunkte fiir die unteren und
mittleren Drehzahlbereiche.

Drehmomentkurve

ohne WT

Drehmoment

Niedrig Mittel Hoch
Geschwindigkeit/Drehzahl

Diagram of VVT Mechanism
VVT Actuator
Rotation Direction Intk Camshaft
"""""""""""""""""" Camshaft Position Sensor
Intk Camshaft Ex Camshaft
Crankshaft Retard
()/ Advance
Q/Crankshaﬂ Position Sensor @
H Drain
- -
oo Duty Control B =
Throttle Opening Angle
e Target
[Water Temp Sensor HEee L | ECE Y Qil Control Valve (OCV) -
Cam Position Oil Pan
- Marnifold Pressure ;| T 1 Feed
| Map Sensor | i { back
+Actual Valvel
Timing
*Manifold Absolute Pressure Sensor Engine Oil Flow

-—eeee Signal

32-Bit-ECM und die Sequenzielle Elektronische
Mehrpunkt-Kraftstoffeinspritzung von Suzuki

Eine Errungenschaft, die sich Suzuki zuschreiben darf, ist die Einfiih-
rung der sequenziellen elektronischen Mehrpunkt-Kraftstoffeinsprit-
zung bei 4-Takt-AuRenbordmotoren, die mit dem ersten DF70 und
DF60 ihren Anfang nahm. Im Herzen der sequenziellen Mehrpunkt-
Kraftstoffeinspritzung des DF300A sitzt das ECM (Motorkontroll-/
Steuerungsmodul), das kontinuierlich zahlreiche Motordaten in
Echtzeit liberwacht. Diese werden ihm von Sensoren iibermittelt, die
an entscheidenden Motorpunkten installiert sind. Dieses umfassende
Sensorennetzwerk erfasst z. B. den absoluten Luftdruck im Ansaug-
kriimmer (MAP), die Stellung von Kurbel- und Nockenwelle, die
Temperatur von Ansaugluft, Zylinderwand und Auslasskanal. Mithilfe
des leistungsstarken 32-Bit-Computers im ECM werden samtliche
Daten all dieser Sensoren verarbeitet und sofort die optimale Kraft-
stoffmenge berechnet, die dann mit Hochdruck in jeden einzelnen
Zylinder des V6-Motors eingespritzt wird. Das verringert nicht nur

die Abgasemissionen, wodurch der DF300A die strengen 3-Sterne-
Vorschriften der kalifornischen Luftreinhaltungskommission CARB
(California Air Resources Board) erfiillt, sondern spart auRerdem
Kraftstoff, sorgt fiir miihelose Starts, bissigere Beschleunigung,
geschmeidigere Laufruhe und maximale Effizienz.

Suzuki-Prazisionssteuerung (Elektronisches Schalt- und Drosselklappensystem)

Die Suzuki-Prazisionssteuerung ist
ein fortschrittliches, computer- Dual Type
gestiitztes Steuerungssystem, das
im Gegensatz zu konventionellen
Steuerungssystemen ohne Gas-
und Schaltziige auskommt und
damit die Ursache fiir Reibungs-
und Widerstandsverluste eliminiert.
Wahrend Sie die geschmeidige
und reibungslose Funktion der Drosselklappe und der Schalt-
vorgange genielen, verarbeitet der Systemcomputer Befehle und
tibermittelt diese in Echtzeit an die Stellglieder am Motor, die fiir
eine prazise Drosselklappensteuerung sowie fiir geschmeidiges
und unverzogertes Schalten sorgen. Am deutlichsten spiirbar ist
dies im unteren Drehzahlbereich, wo besonders sanftes und 1L ~
genaues Fahren gelingt. In Kombination mit der Magergemisch- [
Technologie von Suzuki kann damit der Luft- und Kraftstofffluss 0
geregelt, und somit die Grenze des steuerbaren Drehzahlbereichs ‘K

erhéht und die Kraftstoffersparnis tber einen groRen Leistungs- T Epeo
bereich des Motors verbessert werden. Die Suzuki-Prazisions- FORIATD

steuerung enthdlt zudem integrierte Systeme zum Schutz von Motor und Antrieb vor Schaden durch falsche Handhabung. Design und einfache
Verkabelung erleichtern die Installation und verringern den Zeitaufwand fiir Montage und Einstellung. Das System ist fiir Einzel-, Doppel- oder
Dreifachmotorisierung sowie fiir zwei Fahrstande ausgelegt.

NEUTRAL
—_

& 2\ REVERSE
FORWARD 5

Single Type

NEUTRAL

l Das Bedienfeld Mit dem Fernsteuerungssystem von Suzuki gelingt prazises Fahren auf Knopfdruck.

Einfach Doppel Dreifach

Start-Stopp-Schalter
Schaltet den Motor EIN und AUS.
Fahrstand-Auswahlschalter

N

EORT B SRUCHTER S S1ad 2 | Verlagert die Steuerung von einem auf den anderen Fahrstand.
1 START sram SF1 rm SIAHT smﬁl STM'H SELEQT 3 ,Throttle-Only”-Schalter
1 5 2 2 s P
stan «mp Sw, Arretiert den Antrieb im Leerlauf.
TS TiRGTILS 4 isati hal
SELECT 3 . I 3 Synchronisiert die Motordrehzahlen bei Booten mit Doppel- oder
2 : Mehrfach-Motorisierung.
® up STNC up SN .
=5 4 g 4 5 Schalter zum Auf- und Abwartskippen
THROTTLE 3 | - Kippsteuerung fiir jeden einzelnen Motor.
3 [ " |
oN DN e 6 6 Steuerung fiir mittleren Motor
L] | Der mittlere Motor wird mit der Backbord-Fernbedienung gesteuert (Auto-
SUZUKI SUZUKI matik an). Wenn die Steuerung in Neutralstellung steht, arretiert der Schalter
— . den mittleren Motor in Leerlaufposition und das Boot Iasst sich mit den

beiden &uBeren Motoren mandvrieren.
A Backbordmotor-Steuerung
B Steuerbordmotor-Steuerung
I Mittelmotor-Steuerung

H Das Modulare Instrumentensystem (SMIS)

Zum Modularen Instrumentensystem von Suzuki (SMIS) gehort ein anschlussfreundliches und erweiterbares Kabelsystem, tiber das grafische und numerische
Daten auf die Multi-Funktionsanzeigeinstrumente gesendet werden. Das System ldsst sich leicht anschlieRen und einstellen und kann mit nahezu allen Booten

und dem DF300A AuRenbordmotor von Suzuki verwendet werden. Wenn die Instrumente an das *NMEA2000®-kompatible System angeschlossen werden,

kénnen Daten in Echtzeit von kompatiblen elektronischen Messfiihlern und der exklusiven SMIS-Motorschnittstelle zur Uberwachung der Motorfunktionen
angezeigt werden. (Motordisplay nur auf 4-Zoll-Anzeigeinstrumenten) * eingetragene Marke der “National Marine Electronics Association”

SMIS-MULTI-FUNKTIONS-ANZEIGEINSTRUMENT

Das 4-Zoll-Multifunktions-Anzeigeinstrument verwendet zur Echtzeit-Uberwachung von grafischen und numerischen digitalen Daten eine hochmoderne kontrast-
reiche Punktmatrixanzeige. Wird das Instrument an das SMIS-System angeschlossen, kann es auRerdem zur Uberwachung von Motorfunktionen, als Geschwindig-
keitsmesser, Drehzahlmesser, als GPS* und fiir viele weitere Funktionen verwendet werden. Das 2-Zoll-Anzeigeinstrument verfiigt Uiber fast alle Funktionen des

4-Zoll-Anzeigeinstruments, auBer die Motoriiberwachungsfunktionen. * GPS erfordert weitere Hardware.

4-Zoll-SMIS-Multifunktions-
Anzeigegerat

2-Zoll-SMIS-Multifunktions-
Anzeigegerat

Anzeigebeispiele**

N\

Trimmanzeige | | Kraftstoff-

/| bei Einfach- \ / management als
. motorisierung s~ 4, Tankanzeige

Anzeigebeispiele**

als Spannungs-
messer bei Einfach-
A motorisierung

/ TN 7 e N\ Zweigeteilte Digital- / y
£ Analoganzeige y anzeige als Betriebs- |
! als Drehzahl- stundenzahler und
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DF300A LEAN BURN PRODUKTINFORMATION

Long-Track-Ansaugsystem
Ein weiteres leistungsstei- o
gerndes Merkmal fir mehr
Power im DF300A sind lange |
Wege im Ansaugkrimmer.
Mittels langer Ansaugrohre,
die fur einen sanften Luft-
strom in den Verbrennungs-
raum speziell beschichtet
wurden, liefert das System
dem DF300A noch mehr
Power.

GroBer Lufteinlass mit Wasserabscheider

Um Hochstleistungen zu erzielen, wurde der DF300A mit einem
grolRen Lufteinlass ausgestattet, wodurch maximale Luftzufuhr fiir
den Motor gewahrleistet
wird. Dieser erhdhte Luft-
strom sorgt im unteren bis
mittleren Drehzahlbereich

fiir mehr Drehmoment und
liefert dadurch ein breites
Leistungsspektrum, das fiir
einen AuRenbordmotor uner-
lasslich ist. Dartiber hinaus
ist das System mit einem
Wasserabscheider ausges-
tattet, der die elektronische
Drosselklappe wasserfrei
halt, sowie mit einem Hitze-
schild, wodurch die Einlass-
luft nicht durch den Motor
erhitzt wird.

Drosselklappe mit runder Bohrung

Die runde 81-mm-Bohrung im Drosselklappengehduse
Lberuhigt” den turbulenten Luftstrom in den Motor, der bei
Offnung der Drosselklappe entsteht. Ein ruhigerer Luftstrom
bei der Beschleunigung
bewirkt eine bessere Motor-
steuerung und stabileren
Lauf bei niedrigen Dreh-
zahlen.

Kraftstoffkiihler

Je kiihler der Kraftstoff ist, desto dichter ist er, und je dichter,
desto bessere Leistung wird erzielt. Um den Kraftstoff zu kiihlen
bevor er in den Verbrennungsraum gelangt, haben wir einen
Kraftstoffkiihler in das Kraftstoffleitungssystem des DF300A
eingebaut. Durch eine optimale Kraftstoffversorgung werden
Verbrennung und Performance des Motors weiter verbessert.

Geschmiedete Kolben
fiir hohe Belastungen
Der Kolbenboden der in
den groBen V6-Motoren
verwendeten Kolben wurde
zur Verbesserung der Hitze-
bestandigkeit mit einer
Alumitbeschichtung versehen.
Eine Harzbeschichtung auf
dem Kolbenhemd erhoht
die Verschleil3festigkeit und
vermindert die Reibung.

Alumitbeschichtung

Harzbeschichtung

Die versetzte Antriebswelle

Die AuBenbordmotoren von Suzuki gehdren zu den kompak-
testen in ihrer jeweiligen Klasse. Dies ist auch auf den
bewahrten Einsatz der zur
Kurbelwelle versetzt
angeordneten Antriebswelle
zuriickzufiihren. Dabei wird
die Kurbelwelle mithilfe
eines Untersetzungsget-
riebes vor die Antriebswelle
positioniert. Zusatzlich zu
einer verbesserten Leistung
und dem schlankeren Profil
des Aulienbordmotors wird
dadurch der Schwerpunkt
des Motors nach vorne
verlagert. Dies verbessert
die Gewichtsverteilung,

die Balance und die
Richtungsstabilitat und
reduziert zudem Vibra-
tionen.

Zweistufiges Nockenwellenantriebssystem

Das zweistufige Nockenwellen-
antriebssystem im DF300A be-
steht aus Zahnradern und einer
Kette. In der ersten Stufe wird
die Kraft tiber Zahnrader von der
Kurbelwelle auf die Antriebswelle
ibertragen, von wo sie dann in
der zweiten Stufe mithilfe einer
Kette auf die Nockenwelle iiber-
tragen wird. Dieses System
kommt mit kleineren Nocken-
wellenradern aus, die wiederum
einen kleineren Ventilwinkel
zulassen und dadurch zum schlankeren Profil des Zylinderkopfs
beitragen. Eine automatische, hydraulische, in das Steuerketten-
system integrierte Spannschiene sorgt fiir eine stets straffe
Steuerkette und damit fiir jahrelangen wartungsfreien Betrieb.

Cam Drive System

Kraftstofffilter mit
Wassersensor s

|
Wasser im Kraftstoff kann LS S
Ursache fiir schlechte Verbren- , '
nung, verminderte Leistung und z
Korrosion sein. Um den Motor
vor Wasser im Kraftstoff zu
schiitzen, ist der DF300A als
erster Suzuki-AuRenbordmotor ‘
mit einem Kraftstofffilter mit
Wassersensor ausgestattet. m
Dieser Sensor warnt den Boots- C# )
fuihrer sowohl optisch als auch
akustisch, wenn Wasser in den Kraftstoff gelangt ist.

Wassergekiihlter Spannungsregler

Das elektrische System des AuBRenbordmotors beinhaltet einen
wassergekihlten Spannungsregler, der die entstandene Hitze im
Regler ableitet und somit die Lebensdauer des Motors erhoht.

Sicherungskasten

Die Sicherungen zum Schutz der Elektrik sind alle in einem
Sicherungskasten zusammengefasst, der leicht zuganglich an
der vorderen Backbordseite des AulRenborders angebracht
und von auBen kaum sichtbar ist.

Zuverldssiges direktes Ziindsystem

Eine moderne Ziindanlage mit in
den Ziindkerzensteckern integrier-
ten Ziindspulen sorgt dafiir, dass
der groRe V6-Motor Ziindfunken A
zum Starten erhalt. Das System i

wird von dem leistungsstarken ) Jw/ v
32-Bit-Computer gesteuert und " 2
sorgt fiir den optimalen Ziindzeit-
punkt in jedem Zylinder. Die Anlage
kommt nicht nur mit weniger
Einzelteilen und einer vereinfachten
Verkabelung aus, sondern sie verringert auch die elektronischen
Motorgerdusche, die UKW-Radios, Fisch-Finder und andere
Marineelektronik storen kdnnen.

Doppelte Spiilanschliisse zur leichten Wartung

Salz- und Sandablagerungen im Kiihlsystem des Motors k6nnen
zu Motorschéaden fiihren. Um solche Ablagerungen zu verhindern,
ist der DF300A mit zwei Frischwasser-Spiilanschliissen zum
komfortablen und einfachen Spiilen des Kiihlsystems ausge-
stattet. Ein Anschluss befindet sich am hinteren, der zweite am
vorderen Panel. Beide Anschliisse sind leicht zuganglich und das
Kiihlsystem kann sowohl im Wasser als auch an Land gespiilt
werden.

Komfortables Zweikreis-Ladesystem

Der DF300A beinhaltet ein Zweikreis-Ladesystem, das auf eine
Konfiguration mit 2 Batterien abgestimmt* werden kann, wie sie
haufig in groRen Booten verwendet wird. Wird das System in
dieser Konfiguration eingesetzt, werden beide Batterien - die
Hauptbatterie und jene fiir die Bordelektronik - gleichzeitig
durch unabhangige Stromkreise geladen. Somit kann die
Batterie fiir die Bordelektronik nahezu aufgebraucht werden und
die Hauptbatterie zum Starten des Motors bleibt voll geladen.

* Die Nutzung dieses Systems erfordert den Einsatz eines zusatzlichen Kabelstrangs.

SINGLE CHARGING SYSTEM

Regulator
O

Pl

Fuse Box

Engine
Load

mi
lain
Battel

Regulator

DUAL CHARGING SYSTEM

Regulator

*—eo e
ro-\o———{

Fuse Box

< Engine
< Load

o~
Regulator

Suzuki Troll Mode (zusatzausriistung)

Mit dem Suzuki Troll Mode kann das Boot bei niedrigen Dreh-
zahlen besser gesteuert werden, da das System bei Langsam-
fahrt die Drehzahlen konstant halt. Bei Aktivierung des Systems
werden die Drehzahlen mit einem eigenen Schalter gesteuert,
der diese in kleinen 50er Schritten von der Leerlaufdrehzahl bis
zu 1.200 U/min regelt. Das System
umfasst einen Bedienschalter, der fast

-

. TROLL MODE
uberall auf der Instrumentenkonsole O
angebracht werden kann, und einen —
Drehzahlmesser. Es ist sowohl mit den up
digitalen SMIS-Instrumenten von DN
Suzuki als auch mit den neuen Ana- -
loganzeigen mit Doppelskalierung

kompatibel. WAIEUKE

Der Suzuki-Korrosionsschutz

Die AuBenseite des DF300A ist mit Anti-Korrosionslack von
Suzuki beschichtet, der speziell entwickelt wurde, um die
Lebensdauer des Motors zu erhohen und besonders jene Teile
der Aluminiumoberflache zu schiitzen, die standig dem Salz-
wasser ausgesetzt sind. Dieser moderne Schutzlack bietet
maximale Haftung auf der Aluminiumoberflache des Aulsenbord-
motors und tragt damit effektiv zum Schutz vor Korrosion bei.

Klarer Acrylharz-Decklack

Acrylharz Schwarz
Grundlack Metallic

Grundierung
mit Epoxidharz

Suzuki Korrosions-
schutzlack

Suzuki Aluminiumlegierung





